











Modelflyvning i 40 &r.

Da klubben i &r runde: et hjorne, vil det vere interessant at stand—
88 0p o0g sa tilbage pa klubbens fedsel og dens aktivitetsr. Ikke
fardi vi vil vere navlebeskusre, men fordi det kan vare opbyggen-

de at hore om de besvarligheder, der tidligere er blevet overvun-
dat og at se det perspektiv, der tegner sig. Vort klubliv ville

jo ikks gd uden det forarbejde, tidligere medlemmer har lagt i sa-
gen. Dette arbejde alene er grund nok til at deres navne ber nev-
nes.

N&r man nu.som medlem af klubben skal dykke ned i de stovede arki-
valier for at hente interessante glimt frem i dagens lys, er det
méske tilfeldigt, hvad man fa&r fat p&. Derfor mi deite indleg ik-
ke opfattes som fyldestgerende. M&sks sidder nogle af jer inde med
oplysninger om h@zndelser, der med liges& stor berettigelse burds
navnes. Foruden samtaler med gamle medlemmer, er de kilder, jeg har
kunnet pse af FLYV og et svensk modeltidsskrift, der nu er g&et ind.
I begge tilfelde er det PW, der har st8et som forfatter,

Klubbsn startede i 1935. Tidligere havde der varet lidt modelflyv-
ning i de eksisterende sveveflyveklubber. S&ledes blev der allerede
1909 flpjet med modeller i en nystartet klub i Kabanhavn, men mo-
delflyvningen m&tte ske ved siden af svaveflyvningen i klubben, s3&
idesn fangede ikke rigtigt. Der kom Forst gang i modelflyvningen,
da man i 1935 startede en klub, der udelukkende havde denne gren

p& programmet, PW forteller, at han selv begyndte med en gummimo-
tormodel, som hans far bragte hjem fra England i 1929, Senere bley
der brugt tyske legetpjsmodeller, men det var forst da Knud Flensted-
Jensen i sin bog am "Maodelflyvning" fra 1934 bragte tegninger af
tysk-inspirerede svavemodeller, at der kom gang i arbejdet.



Clauson Kaas traf en dag Per Weishaupt, som bar en model under ar-
men. I samtalens leb foreslog Clauson Kaas de modelflyveinteresse-
rede at danne en klub med det form&l at stette hinanden i den vide-
re udvikling.

Klubben startede man uden sterre falbelader en spndag formiddag

hos Per Weishaupt. PW 14 p& en divan og leste sine forslag til kluh-
love hajt. Johannes Thinesen lyttede en smule distret, idet han
samtidig leste i "The Aeroplane". Axel Boye spejdede ud ad vinduset
after smde piger og hans broder studerede et Polzinplan. - Ingen

af tilhererne havde s&ledes noget at indvende mod formand Weishaupts
forslag og s&ledes blev de vedtaget. - Klubben eksistereds., Dette
skate den 7. april 1935,

Klubben udviklede sig i stilhed. Man hvervede medlsmmer blandt sko-
lekammeraterne. Et egentlig klublokale havde man ikke, men brugte
formandens kelder. Her byggede man ongs3 madeller. I efterdret 1935
tradte OM-F frem i dagens lys for ferste gang, idet man arrangerede
et Flyvestmvne p& Marslev flyveplads. Da man ingen stopure havde,
matte man lave ha&ndstart og derefter male det antal meter, modellen
gled. Thinesen vandt med 29 meter, - en prestation, der efter nu-
tidens mélestok ogsd kan akcepteres, Klubben baestod nu af 23 med-
lemmer med 30 modeller og 'man havde en kassebeholdning p& kr. 9,25
i pangbar dansk ment.

I januar 1936 afholdt man udstilling og til det brug fremstillede
man et klubmerke, der med enkelte modifikationer stadig anvendes.
Det pryder forsiden af dette hefte, Udstillingen rummede 17 model-
ler og der var fremstillet et 16 sidet katalog. Arrangementet gav
overskud og funderede klubbens gkonomi - s3ledes steg medlemstal-
let til 101 og kassebeholdningen til 325 kr. Det store medlemstal
var dog svert at opretholds, og man m&tte registrere et frafald i
leobet af sommeren, Det var dog over halvdelen af de ca. 100 medlem-
mer, der blev s& begejstrede, at de vedblev at flyve sommeren i-
gennem.

Hvad var det s& man flaj med? - For det meste var det svavemodeller,
byggaet efter tyske tegninger, hvoraf de mest benyttede var Bahy og
Strolch, - men man kunne ogs& se mange merkelige gummimotormodaller.
Baby var en udmerket begyndermodel med en spmndvidde p& 1,20 m og
med et planareal p& 22,5 dm?, Sammenligner man med vores Pjerri 755
var det altsd en relativ stor begyndermodel. I begyndslsen af &0-
erne sggte man igen at g& op til denne sterrelse begyndermodal, man
ideen Fengede ikke rigtigt, idet begynderen s& hsllere med det sam-
me ville starte i klasse A-2.

I 1937 under klubbens anden formand, Ebbe Kring, skaffede man sig
at byggelokale. En udstilling blev arrangeret. Denne aktivitet blewv
samtalestaf og &rsag til flere klubbers start, - men okonomisk gav
den bagslag. Nu startede de pinsestauner paA Pilebakken ved Tommerup,
som blev en tradition i en del &r fremefter. Det forste pinsestzvne
blev samtidig den forste landskonkurrence For modelfly.

Gennem FLYV blev der propaganderet for oprettelse af modelflyveklub-
ber landet over og i august 1937 blev disse klubber p& initiativ af
OM-F sluttet sammen i Dansk Modelflyver Forbund.

Nu fulgte et &r, hvor man udefra ikke merkede meget til klubban.
Under formand Jergen Nissens ladelse konsoliderede mansig, holdt en
enkelt udstilling og begyndte regelmmssige bestyrelsesmpder. I de-
cember 1938 indviedes klubbens lokaler i Dronningensgade og her
holdt man s& til indtil sidst i 50-erne. Den stille tid havde sin
forklaring, idet nogle af de mest aktive medlemmer var begyndt at
bygge en skoleglider. Drganisationen med fdste bBestyrelsesmoder ag
et fast tilholdssted, beted meget For klubbens indre liv og det var
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uden tvivl dette der betingede klubbens sammenhold.

Selvom man nogle & endnu dyrkede skrentflyvning, blev landsstav-
net pd Pilebakken i 1939 dog det hidtil storste stmvne med skrant-
modeller, der endnu er holdt i Danmark. 95 deltagere med 127 model-
ler. Vejret var ikke det bedste, men OM-F hzvdede sig godt i kon-
kurrencen. 1939 var ogsad aret huor man begyndte at hejstarte sva-
vemodeller og denne startmetode har veret do minerende siden.
Missen og Richard Jensen ver i 1939 de forste danske deltagere i
en stprre international konkurrence, nemlig King Peter”s Cup i
London. 1939 stod ogsa i rekordernes tegn, Idet man flgj nazsten
hver sendag. Klubben havde faet en meget Farlig konkurrent i mo-
delflyveklubben Cirrus, Holte. Sommeren igennem skiftedes disse

to klubber til at besidde flest rekorder. Et OM-F medlem kom op

P& 50 forbedringer af &rsrekorden den sommer.

Besmttelsen i 1940 bevirkede, at vi ikke fik mere balsa og motor-
gummi, sa& den begyndende bleomstring af gummimotormodellerne dode

i sin vorden. - Til gengezld fik svavemodsllerne en ny opblomstring
gennem Svend Skou’s Weihe. Interessen blev stopttet af avisomtale,
idet en Weihe gik i termik ved Lundtoftestmvnet 1941. Begivenhe-
den kom p& forsiden af Herlingske Tidende. Weihe blev ferende i
Skandinavien og konstruktionsideen gav stodet til oprettelsen af
A-2 klassen som international konkurrenceklasse. A-2 klassen ba-
nzunes jo ofte af engelsktalende som Nordic-klassen.

1940-43 var G.-V.Binderkrantz formand og man arbejdede med sveve-
modeller, skalamodeller og indendeprsmodeller. Begge de to nye om-

rader havde ogs& ONM-F“ere som fremstadesnde deltagere. Indenfor det-
te tidsrum flyttede DMI til Odense, hvor firmaet har haft til hu-
se siden, - nu under navnet Dansk Hobby.

1943-46 var under hage Hpst Aaris’s ledelse. 1 dette tidsrum kom
der fra tysk, svensk og finsk side nys ideer om modellernes udform-
ning. Disse ideer blev maodt med en vis modstand fra OM-F skolen,
der blev beskyldt for at vere konservativ. Klubbens konstruktinns-—
ideer gik i korihed ud pd, at modellerne skulle have sn "dybde i
kroppen", store glatte flader uden at lare sig forlede til s& ou-
trerede typer, som man sd andetsteds. Dog, OM-F modellerne =ndre-
des efterh&nden noget og specielt blev de gjort enklers at bygge.

Sct.Hans aften 1944 holdt OM-F sit sidste Odinst&rns-stesvne og da
krigen forhindrede nordiske konkurrencer, klarede man sig med te-
legrafmatcher, hvor serlig kampene med Vingarna i Sverige gav go-
de resultater.

I juni 1945 afholdtes et flyvestmvne ved Marslev. Flere modeller
flaj .bort i termik og under en trimstart for stmvnet floj ogsé
Mogens Erdrups ME~14 vzk. Den blev fundet et par dage efter ved
Hojby Lyng ved Nykebing Sjmlland. - Det blev den forste motorlp-
sé krydsning af Storebzlt og samtidig ny absalut distancerekord
p& 85,55 km. Flyvestrakningen blev udmalt efter FAI s regler og
indberettet som rekordforspg og sidst i maj 1946 blev Mogens Er-
drups flyvning anerkendt som verdensrekord.

Tiden efter krigen medfarte sget nordisk samarbe jde og OM=F var
da ogs& vert for bAde NL og UM i Beldringe, hvor flere DM ogséa
har fundet husly..

Interessen for modelflyvning var stigende gennem begyndelsen af
50°erne, men toppede i 1954, 1 den sidste del af dette irti kunne
man overalt spore en dalende interesse for modelflyvning. Dette
gik heller ikke blidt over OM-f, idet medlemstallet skrumpede ind
til det halve. Dog holdt medlemstallet sig herefter stabilt, Sagger
man efter grunden til denne stagnation, ma det nmvnes, at en del
af klubbens ledere forled byen, andre byggeds svevefly ag besty-
relsen havde maske ikke i tide udset sig lederemner. Oerfor blev
kontinuiteten brudt og andre klubber blev toneangivende.
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Vi hentede dog hizlp fra gamle stpiter som Larl iost oaaris og J.
Surlykke Petersen og kunne pd den made holde klubben levende. men
vi matte dog slippe det faste byggelokale i Dronningensugade ag
har herefter varet henvist til at holde klubmede farst pé Fuler-
nes Legatskole oo da Fyens Studenterkursus Tlyttede ind her, For-
trzkke til Jernbanegades skole, for nu at holde til pa Hjallese
skole.

At wi ikke i 60-erne har haft mulighed for at svinoe os op over

et medlemstal pd omkring de 25 har sikkeri flere grunde. Jeg wil
pege pa en vesentlig grund, der er uleseligi bundet til hele spor-
ten: Mpdelflyuning er i hpj ograd en kvalitetssport, idet den stil-
ler hpje krav til sine udevere sivel i tsknisk, héndverksmassig,
som i karaktermmssig henseende. Kommer medlemmerne ikke s& tat pi
modelflyvningen, at de ser udfordringen heri, er der fare for, at
de hurtigt taber gnisten og falder fra igen.

I 1960 skete der en revolution yrede"

oo de "fFritfivvende" medlemmer t trakke
p& samme hammel. Darior spranot ede" dan-
nede klub 314, der si arbejde ciale.
Tiden omkring &0 n ao s ledel-
sz, der nu var t aren te er pé& aul-
vet, hvilket medi send gav bDanalim
ratur med tak for 1&n og undskyldninpger. Hlubben havds simpelt hen
ikke s5& mepgen ingre styrke, at den kunne nennemfare konkurrencen.
Den eneste mulighsd for at komme ud af uferet var at bede =t madent
medlem om at rede trédende ud. fiogsns Birchlev var manden der kun-

ne og gennem hans formandsperiode indtil 1966, blev der skabt ord-
nede forhold og en hel del af de traditioner, vi i dag h=zger om
blev lipeledss startet her.

Vort medlemstal svingede mellem 20 og 25 og det viste sig, at det-
te antal kunne bmre klubbens drift. En del af medlemmerne havde
lagt praktisk modelflyvning p& hylden, men da de allinevel oprei-
holdt deres medlemsskab af klubben, opfattede vi det som et onske
om, fra deres side, at bidrage til at andre unoe kunne f& den sam-
me glmde af modelflyuningen, som de selv havde haft. Det var en
moralsk oy pkonomisk stette, vi i klubben var, og er,meget taknem-
melig over.

I 19656 overtog Bent Sshested formandsposten. Samtidig fik kiubben
en saltvandsindsproejtning, idet et tidligere medlem og 3 nye emner
viste sig at vare s& dynamiske, at de startede en kariere, der ik-
ke er sluttet endnu. - KDA gennemforte samtidig et klublederkursus,
hver vi havde 2 mand med. Traditionerne, der startede i Mopoens
Birchlpus tid, blev viderefort. Vi flpj kilub- og Fyensmesterskab

i de 3 internationale klasser, - havde huert &r deltagere med p&
modelflyversommerlejr p2 flyvestation Vandel - og vort blad "Nyt
fra OM-F" s& dagens lys. Bladet blav uden tvivl det stmrkeste bhin-
deled mellem de aktive og de passive medlemmer. Bladet nésde at ud-
komme med 27 numrer i en 5-3rig periode, inden arbejdet biev for
stort for den pamle redactBUT..e.....

De modeller, vi flpj med var hovedsagelig Pjerri 75, Skymaster og
Stratos - efterh&nden suppleret med en del Sans Egal. I wakefisid
startede vi vel alle med Nille V og gasklassen var domineret af
Steen figners Janne og Georges Fullers Dixielander. Kontakten med
Hurricane og Termik p& Sjmlland, beted nye tanker og ideer. Pete
Stengade starteds sin Snoopy., der gennem Henrik Iskov og Finn §j
re udkrystalisereds sig i A-2“eren Initium, som bruges p& vores
bypaoekursus,

T
jier—

Da modelflyveklubbenfiusvagen i Hejnsvig efterhanden var den sneste
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aktive klub vest For Storebzit, foruden OM-F, var det naturligt, at
vores kontakter blev vendt mod vest. Vi gennemforte vér- og hest-
konkurrencer samt forskellige postkonkurrencer sammen. De daglige
flyvninoer fandt sted p& Store Hepjstrup og pd konkurrencedagene Flaj
vi pa Zastrov og senere p& (rritslevgaard.

1 bestyrelsen var der enighed om, at en levedygtig juniorafdeling

var betingelsen for klubbens kontinuitet., Derfor satsede vi pa en

gruppe nye medlemmer, der blev hjulpet s& langt med sporten, at de
kunne fortsztte af egen drifi. I dag tzller vor juniorafdeling

12 mand.

Ungdomsopreret merkedes ikke i klubbens indre, men i dens Torbin-
delse til KDA oo sensre Ff-unionen. Hos en del af de ca. 500 model-
flyvere i Danmark opstod utilfredshed med den service KDA kunne til-
byde. lModelflyvesektionen spranotes og der dannedes en Ff-union,

en Cl-union og en RC-union.

Denne bratte opvignen i det fri satte skub i bestyrelsen. Vi indsa,
at vi selv matte udvikle klubhen, s& den kunpe klare sig selu.

Under loven om ungdomsskole og fritidsundervisning Fik vi startet
et byogekursus under Finn Bjerres ledelse. Successen var hjemme og
forspoet lob videre det felgende &r. Samtidig voksede interessen
for radiostyring hos en del af vore medlemmer og klubben dannade
en RC sektion (se den spscislle RC artikel).

1 1973 overtoo Finn Bjerre formandspost®n og klubben 'havde nu s&
stor indre styrke, at den kunne pataoge sic - og gennemfaore - dan-
marksmesterskabst i fritflyvning p& Zastrous jorder vest for Bel-
dringe. - P& grund af uddannelse m&tte Finn slippe tojlerne i 1974.
1974 var ogsd aret, hvor vi gennemferte 2 store PR arrangementer

og fik en tilgang p& 19 medlemmer.
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Spurtsligt har klubben 0gs& kunnet hzvde sig, idet OM-Fmedlemmer
i de sidste 2 &r har opnfet

5 danmarksmesterskaber
1 nordisk mesterskab

med svavemodel.

PFr. 1.1.1975 teller klubben 37 seniorer, 12 juniafer og 3 =res-

medlemmer. Formanden i fodselsdags&ret (jubiaret) ar Bjarne Jpr-
gensen, en gammel kending i faget, der p& mers end en mide viser
vejen:

Farst flyver man konkurrenceflyvning, - s& gifter man sig,....
0q nir bprnene bliver store nok til at holde en A-1"er,
kemmer de med i klubben.

Sigtet er klart: OM-F, Bliu selvsupplerende ! | |

Til lykke med de 40 ar

tuse
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eees... Langsomt ruller flyet frem til startpladsen og drejer op
i vinden. Piloten afprever rorene - og giver gas. - Motorens sva-
ga tikken stiger til en hidsig snerren. Flyst accelererer hurtigt
for at "take off" i en blpd afpasset vinkel. Godt fri af jorden
svinger flyet til venstre - gessen tages lidt af og hpjderorstrim-
mat justeres, - "HOU" ! Hvad er nu dat ? ? Langsomt ruller fly-
et om sin lmngdeakse og fortsmtter flyvningen p& ryggen. Nogat ma
vere galt | Nu fplger KUBANSK OTTETAL, UDVENDIGE LOOP, L@BENDE
OTTETAL og TOP HAT., Har piloten mon F&st et ildebefindends ? -
Men nej, han st&r jo der - ikke mere end et par meter fra mig og
ser ikke ud til at fejle nogst.

GLEMTE JEG AT FORTELLE, AT FLYET ER EN RADIOSTYRET MODEL 77

Motorlarmen forstummer, - og der kommer modellen ind til landing.
Bledt tager demn jorden og ruller af. Lidt gas = modellen svinger
rundt og kommer ned mod startpladsen.

For blot 15 &r siden, var en flyvning som den netop beskrevne kun
noget, som ganske f& modelflyvere her i Danmark kunne klare, I dag
kan den ses nesten hver lprdag/sendag sommeren igennem p& klubbens
Flyveplads.

Den udvikling, der er sket indenfor den elektroniske industri, si-
den man For alvor begyndte at "se efter Manen", har muliggjort,

at der i dag kan kpbes fjernstyringsanleg, der b&de er ocverkomme-

lige i pris og serdeles stabile. De gamle "Bang - Bang"anlmg, med

deres fplsomme relzer og ringe selektivitet, er nu blevet erstat-

tet med proportionalanlagesne, der muligger en langt bedre styring,
De tider er forbi, hvor flyvetiden for en model kun var en brekdel
af byggetiden. I dag er det ikke et s=rsyn at sa en begynder stil-
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le til syn med sin model - f& rettet et par smifejl - og derefter
g& i luften med en =ldre modelflyver "bag ryggen". Efter gansks
f& flyvedage kan "lzreren" godt se sig om efter en ny elev, - for
nu er den fprste svere begyndelse gjort, - og kun ved landing mé
der stadig lidt hjelp til. Madellen er stadig hel og pan, og det
er der store chancer for at den er - ogsh til neste &r. (Def_er

i pvrigt hensigten at starte et begynderkursus i R/C for oMF S
medlemmer, hvor man i teori og praksis vil f& gennemglet grund-
begreberne for Flyvning med radiostyrede modeller.)

1974 var et godt A&r for DMF® radiostyringsafdeling. Vi fik mange
nye medlemmer, der nmsten alle har holdt dampen oppe. De ferste
mé&neder af 75 f&r os til at tro, at vi i indeversnde fpdselsdags-
&r vil f& en aktivitet som ingensinde fer, idet vi allerede i &-
rets to farste méneder har fdet 5 nye medlemmer.

De radiostyrede svevemodellar g&r en god s@son i mede, efter at
Niels Hallin har brugt det meste af vinterens byggetid til at frem-
stille et motorspil til optrek af svevefly. Sveveflyvninger fore-
gér fortsat p& Store Hpjstrup, mens motorflyvningerne holder flyt-—
tedag engang i lsbet af sommeren.

OMF er blevet tilsluttet R/C-unionen, og vi hé&ber derigennem at F&
nogle stmvner her til Fyn, idet der i klubben er en voksende inter-
esse for konkurrenceflyvning.

Jubil=umséret marksres ved klubmesterskab i R/C~motor dem 27. juni
og senere p& &ret, den 7.august, Fynsmesterskab.

Arne
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Billederne gengiver fplgende situationer:

side 3

side 5 pverst
nederst

side B pverst
nederst

side 9 pverst
nederst

side 10

side 11 venstre
hejre

side 12 gverst
nederst

side 13
side 14
side 15

Aage Hpst-faris” A-2 fra OM-F skolen

Moderne svzvemodel, klasse A-1
Fedselsdagsudstillingen 1970

Oommervirksomhed under DM 1973 p& Zastrov
Peter Stengade med Snoopy, klasse A-2

...klar til haejstart, DM 1973
Arne Hansen med sin A-2, Zastrov 1973

Fra Jubikonkurrencen 1970, Store Hajstrup

S5teen Agner med gasmotormodsl, klasse D-2
Tage med Skymaster II

Sans Egal klar til hejstart, klasse A-2
Fra beseg hos Grindstedklubben, R/C

Haluskalamodel, R/C
R/C svevemodel under gummitoustart, Hojstrup
Claus, Danmarksmester 1973, klasse A-2 junior

— CJ ——

Bestyrelsen har folgende sammensstning:

Formand
Kasserer
Sakreter
Bestyrelsesm.
Flyveleder FF
motor RC
sveve RC
Suppleant

Bjarne Jergensen, Nasbyhave 66, 5270 Neshy
Niels Roskjer, Dybendal 29, 5750 Ringe

Kai Christiansen, fFredenspgade 36, 5000 Odenss
Arne Jensen, Sop&rdsvej 9, 5750 Ringe

Berge Bronserud, @stergade 1, 5492 Vissenbjerg
Arne Jensen, Spgardsvej 9, 5750 Ringe

Niels Hallin, Rulkshejen 37, 5260 Hjallesea
Ebbe Rasmussen, Rermaen 15, 5270 Nesby

Heftet er udsendt af Odense Model-Flyveklub
Nesbyhave 66, 5270 Nesby (09) 18 02 30

Opsetning og tryk: UKITUSE off-set, Orionvenget 10
Pa&rup, 5000 Ddense (09) 16 19 52
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